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(57) Abstract: The invention relates to a drivable flap hinge for connecting a flap such as a front hood or a trunk lid, to a body of an 
automobile in an articulated manner. Said drivable hinge comprises a first retaining part (2) for fixing to the flap, a second retaining 
part (3) for fixing to the body, at least one connecting member (6) which is pivotably arranged on at least one of the two retaining 
parts (2, 3) with a joint (8, 9); and a driving motor (16) which is drive-connected to a joint pin (17) of the joint (8). The invention 
provides a flap hinge which advantageously enables a front gate or tail gate of an automobile to pivot in a driven manner as a result 
of the driven joint pin (17) connecting the first retaining part (2) and the connecting member (6). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein antreibbares Klappenscharnier zur gelenkigen Verbindung einer Klappe, wie 
einer Fronthaube oder einem Kofferraumdeckel, mit einer Karosserie eines Kraftfahrzeugs, umfassend ein erstes Anschlagteil (2) 
zur Befestigung mit der Klappe, ein zweites Anschlagteil (3) zur Befestigung mit der Karosserie, wenigstens einen Lenker (6), der 
iiber ein Gelenk (8, 9) schwenkbeweglich an wenigstens einem der beiden 
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Anschlagteile (2, 3) angeordnet ist, und einen Antriebsmotor (16), der mit einem Gelenkstift (17) des Gelenks (8) in Antrieb- 
sverbindung stent. Die Erfindung schafft ein Klappenscharnier, das in gtinstiger Weise das motorische Schwenken einer Front- 
oder Heckklappe eines Kraftfahrzeugs ermttglicht, dadurch dass der angetriebene Gelenkstift (17) das erste Anschlagteil (2) und den 
Lenker (6) verbindet. 
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Antreibbares Klappenscharnier 

5 Die Erfindung betrifft ein antreibbares Klappenscharnier nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 zur gelenkigen Verbindung einer Klappe, wie einer 
Fronthaube oder einem Kofferraumdeckel, mit einer Karosserie eines 
Kraftfahrzeugs, umfassend ein erstes Anschlagteil zur Befestigung mit der 
Klappe, ein zweites Anschlagteil zur Befestigung der Karosserie, wenigstens 

10 einen Lenker, der Qber ein Gelenk schwenkbeweglich an wenigstens einem der 
beiden Anschlagteile angeordnet ist, und einen Antriebsmotor, der mit einem 
Gelenkstift des Gelenks in Antriebsverbindung steht. 

DE-A-197 44 908 beschreibt eine Antriebsvorrichtung for eine Front- oder 
15 Heckklappe eines Kraftfahrzeugs, umfassend ein Klappenscharnier, bei dem 
ein Gelenkstift eines Gelenks der Getriebeausgangswelle eines Antriebsmotors 
entspricht, der ebenso wie das Gelenk im Bereich eines karosserieseitigen 
Anschlagteils angeordnet ist Nachteilig bei dieser Vorrichtung ist insbesondere 
der Platzbedarf des Motors im Bereich der karosserieseitigen Anschlagteile, da 
20 diese in der Regel soweit wie moglich aulien angeordnet sind und somit das 
Anordnen eines Motors nicht oder nur unter sehr ungtinstigen Bedingungen 
zulassen, z.B. aufterhalb des Kofferraums innerhalb des KotflQgels, wobei die 
Welle hierzu durch das Blech der Karosserie hindurchgefuhrt und abgedichtet 
werden mufi und kaum Schutz gegen Schmutz und Wasser besteht 

25 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein antreibbares Klappenscharnier nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, das in gunstiger Weise das 
motorische Schwenken einer Front- oder Heckklappe eines Kraftfahrzeugs 
ermOglicht 



30 
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemaiS bei dem eingangs genannten 
Klappenscharnier mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 
dadurch gelost, dafi der angetriebene Gelenkstift das erste Anschlagteil und 
den Lenker verbindet. 

5 

Das erfindungsgemaiie antreibbare Klappenscharnier ermQglicht es, eine an 
die Fahrzeugkarosserie angelenkte Klappe, insbesondere eine Fronthaube 
oder einen Kofferraumdeckel, zwischen einer geschlossenen Lage und einer 
geoffneten Lage hin und her zu verlagern, wobei hierzu der Antriebsmotor im 

10 wesentlichen aufierhalb des Bereichs des karosserieseitigen Anschlagteils 
angeordnet ist, so dafi das karosserieseitige Anschlagteil so weit aufien an der 
Karosserie befestigt werden kann wie nur moglich. Ein schwer zugangliches 
Anbringen des Antriebsrnotors innerhalb des KotflQgels, das mit einem 
Durchbohren der Karosserie einhergeht, ist nicht erforderlich, Daruber hinaus 

15 wirken bei der erfindungsgemalien Anordnung gQnstige Krafte und Momente, 
so dafi der Antriebsmotor kleiner ausgelegt werden kann bzw. weniger Energie 
zugefuhrt werden muli. 

Das erfindungsgemSGe Klappenscharnier kann bei einer Vielzahl von Klappen 
20 von Kraftfahrzeugen eingesetzt werden, insbesondere bei Fronthauben oder 
Kofferraumdeckeln, grundsatzlich aber auch bei anderen an einem Fahrzeug 
angeordneten Klappen, beispielsweise bei Verdeckkastendeckeln von 
Cabrioverdeckkasten oder dergleichen. 

25 Vorzugsweise ist ein weiterer Lenker vorgesehen, der gelenkig mit dem ersten 
und mit dem zweiten Anschlagteil verbunden ist, so dali die beiden Lenker ein 
Viergelenk definieren, vermittels dessen die beiden Anschlagteile gegenseitig 
verschwenkt werden. 

30 Gemaii einer ersten bevorzugten Ausgestaltung des Klappenscharniers ist der 
Antriebsmotor in VerlSngerung des ersten, klappenseitigen Anschlagteils 
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angeordnet, und treibt einen im Lenker festgelegten Gelenkstift an. Hierbei 
kann der Antriebsmotor an einer unauffalligen Stelle im Bereich der Klappe 
platziert sein, insbesondere in Anlage oder in der Nahe des klappenseitigen 
Anschlagteils, ohne das das Erfordernis besteht, einen gesonderten 
5 Einbauraum hierfQr vorzusehen. 

Gemaft einer anderen bevorzugten Ausgestaltung ist der Antriebsmotor in 
Verlangerung des Lenkers angeordnet, und treibt einen im ersten, 
klappenseitigen Anschlagteil festgelegten Gelenkstift an. Durch die Anordnung 

10 in Verlangerung des Lenkers bzw. parallel zu dem Lenker kann der 
Antriebsmotor vorteilhaft dessen Schwenkbewegung wahrend des Offnens der 
Klappe mit nachvollziehen, ohne das er der Schwenkbewegung des 
Klappenschamiers insgesamt im Wege steht. Desweiteren lafit sich der 
Antriebsmotor dann auf der einwarts gerichteten Seite des Lenkers anordnen, 

15 so dad das karosserieseitige Anschlagteil weiterhin so weit aufien wie mSglich 
an der Karosserie angeordnet werden kann. 

Vorzugsweise ist vorgesehen, dafi ein dem angetriebenen, mit dem 
karosserieseitigen Anschlagteil drehfest verbundenen Gelenkstift abgewandtes 

20 Ende des Antriebsmotors gelenkig an dem zweiten Anschlagteil gelagert ist. 
Hierdurch ist es moglich, den Antriebsmotor aufterhalb des Lenkers, an dessen 
Gelenk der Antriebsmotor angreift, aber dennoch schwenkbeweglich 
anzubringen. In einer besonders bevorzugten Variante kann hierdurch der 
Lenker selbst entfallen, so dali der Antriebsmotor mit seinem zugehOrigen 

25 Gehause eine entsprechend einem Lenker ausgestaltete Streckung aufweist, 
die es ermoglicht, diesen an seinem dem angetriebenen Gelenkstift 
abgewandten Ende derart gelenkig zu lagem, da(i ein Vorbeischwenken an 
zum Beispiel einem anderen Lenker ermoglicht ist, so dali ein gesondertes Teil 
als Lenker entfallen kann. In diesem Fall ist der Antriebsmotor selbst als Lenker 

30 ausgestaltet. 
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Gemafi einer bevonzugten Weiterbildung ist es mOglich, daft im Falle der 
Abstutzung an dem karosserieseitigen Anschlagteil derselbe Antriebsmotor, der 
bereits den Gelenkstift antreibt, ebenfalls einen weiteren Gelenkstift im Bereich 
seiner Anlenkung an das karosserieseitige Anschlagteil antreibt. 

.5 . . - ' 

Zwischen dem Antriebsmotor und dem angetriebenen Gelenkstift kann 
zweckmaftigerweise ein Getriebe angeordnet sein, das eine Ober- bzw. 
Untersetzung der Motordrehzahl vornimmt. Hierdurch ist es zum Beispiel 
vorteilhaft moglich, einen gangigen Elektromotor als Standardteil vorzusehen, 

10 der uber das Getriebe als hiervon getrennte Baugruppe auf die auf den 
angetriebenen Gelenkstift wirkenden Momente und Krafte angepaftt wird. 
Zweckmaftigerweise weist dann der Gelenkstift einen umfangsverzahnten 
Abschnitt auf, der mit einem umfangsverzahnten Antriebsrad des Getriebes 
kammt. 

15 

GemSft noch einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist vorgesehen, daft 
der Antriebsmotor die beiderseits der Klappe angeordneten Schamiere antreibt, 
so daft bei einem elektrischen Klappenantrieb ein Synchronisieren der beiden 
Antriebe fur je durch einen Motor angetriebene Klappen entfallt und daruber 
20 hinaus die Offnung bzw. das Schlieften der Klappe ohne Verkanten erfolgt. 
Hierzu ist wahlweise der Antriebsmotor an dem einen Klappenscharnier 
angeordnet und mit dem anderen Klappenscharnier Ober eine Welle 
verbunden. 

25 Vorzugsweise ist der Antriebsmotor jedoch unterhalb der Klappe, zweck- 
maftigerweise nahe der Schwenkachse, angeordnet, wobei beide 
Klappenscharniere uber eine Welle mit dem Antriebsmotor verbunden sind. 
Hierzu eignet sich besonders eine biegsame Welle, die in ihrer Verdrehung ein 
gewisses Spiel aufweist und dadurch eine Koppelung mit dem Klappen- 

30 scharnier ermoglicht und zugleich in der Lage ist, Durchbiegungen der Klappe 
aufgrund Eigengewichts Oder dynamischen Beanspruchungen auszugleichen. 
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Es versteht sich, daft diese Anordnung auch bei einem Eingelenkscharnier 
vorgesehen werden kann, urn die Klappe zu betatigen. 

Vorzugsweise ist ein Federkraftspeicher vorgesehen, der den Antriebsmotor bei 
5 der Offnungsbewegung wenigstens abschnittsweise unterstutzt, insbesondere 
im Bereich des ersten VerSchwenkens der Klappe. Hierdurch kann 
insbesondere der Offnungsweg, der aufgrund ungDnstiger 
Momentenverhaltnisse leistungsintensiv ist und daher mit einer langsamen 
Schwenkbewegung einhergeht, unterstOtzt werden. Der Federkraftspeicher 
10 kann als Gasdruckfeder ausgebildet sein, die sich zum' Unterstutzen des 
Klappenscharniers elongiert, oder aber als Blattfeder oder in anderer 
geeigneter Ausgestaltung. GemafJ einer besonders bevorzugten Variante kann 
der Federkraftspeicher in den Lenker integriert sein, und aufgrund des 
Antriebsmotors wahrend des Schlieftens des Klappenscharniers gespannt 
15 werden; 

ZweckmaBigerweise weist der Antriebsmotor eine wasserdichte Kapselung zum 
Schutz seiner Komponenten auf. Der Antriebsmotor ist vorzugsweise mit einer 
Lamellenkupplung oder einem anderen vergleichbaren Kupplungsglied 
20 versehen, urn im Falle eines Ausfalls des Motors ein manuelles Betatigen der 
Klappe gleichwohl zuzulassen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung sowie aus den Unteranspruchen. 

25 

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die anliegenden 
Zeichnungen anhand von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung 
naher eriautert. 

30 Fig. 1 zeigt in einer Seitenansicht ein erstes Ausfuhrungsbeispiel 

eines erfindungsgemaiien Klappenscharniers. 
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Fig. 2 zeigt in einer Seitenansicht ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
eines erfindungsgemaden Klappenscharniers. 

5 Das in Fig. 1 gezeigte und allgemein mit Bezugszeichen 1 bezeichnete 
Klappenscharnier ist als Viergelenkschamier ausgestaltet und umfafit ein 
erstes, fQr die Verbindung mit einer Klappe wie einer Fronthaube ausgebildetes 
Anschlagteil 2 und ein zweites, fur die Verbindung mit einer Karosserie 
ausgebildetes Anschlagteil 3. Die Verbindung mit der Karosserie erfolgt dabei 

10 Qber Schrauben, die Bohrungen 4 in dem zweiten Anschlagteil 3 durchsetzen. 
Die Verbindung mit der Klappe erfolgt beispielsweise ebenfalls mit Schrauben 
in Bohrungen in dem ersten Anschlagteil 2, die in einem im wesentlichen 
horizontal verlaufenden Abschnitt 5 des ersten Anschlagteils 2 vorgesehen sind 
und in Fig. 1 nicht dargestellt sind. 

15 

Das erste Anschlagteil 2 und das zweite Anschlagteil 3 sind Qber einen ersten 
Lenker 6 und einen zweiten Lenker 7 in der Art eines Viergelenkscharniers 
miteinander schwenkbeweglich gekoppelt, derart, dali die Klappe eine 
Schwenkbewegung urn einen momentanen Pol des Viergelenks beim Offnen 

20 bzw. SchliefJen ausfuhrt. Der erste, hintere (achterliche) Lenker 6 ist Qber ein 
Gelenk 8 schwenkgelenkig mit dem zweiten Anschlagteil 3 und uber ein Gelenk 
9 schwenkbeweglich mit dem ersten Anschlagteil 2 verbunden. Der weitere 
Lenker 7 ist Qber ein Gelenk 10 mit dem zweiten Anschlagteil 3 und ein Gelenk 
11 mit dem ersten Anschlagteil 2 schwenkbeweglich verbunden. Beide Lenker 

25 6, 7 sind zwischen den jeweiligen Gelenken 8, 9 bzw. 10, 11 mit einer 
Verstarkungssicke 12 bzw. 13 ausgebildet, welches in erster Linie aus Grunden 
der Stabilitat vorgesehen ist. 

Man erkennt, dafi der erste Lenker 6 eine abgeknickte Gestalt aufweist, die ein 
30 Knie 15 und einen Absatz 14 definiert. 
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Ein Antriebsmotor 16, der vorliegend als Elektromotor ausgebildet ist, treibt 
eine als Gelenkstift 17 des Gelenks 9 ausgebildete Welle an, wobei die Welle 
17 Qber ein Getriebe, beispielsweise ein Planetenradgetriebe und eine 
geeignete Rutsch-Kupplung wie einer Lamellenkupplung angetrieben wird. Das 

5 der Welle 17 abgewandte Ende des Antriebsmotors . 16 bzw. von dessen 
GehSuse ist im Bereich des Absatzes 14 des ersten Lenkers 6 gegen diesen 
abgestutzt, wobei die korperliche Verbindung derart ausgebildet ist, dad der 
Antriebsmotor 16 mit seinem Gehause auf der dem karosserieseitigen zweiten 
Anschlagteil 3 abgewandten Seite des Lenkers 6 derart angeordnet ist, daft der 

10 Lenker 6 weiterhin an dem zweiten Anschlagteil 3 und auch an dem weiteren 
Lenker 7 vorbei schwenken kann. Die Festlegung erfolgt zweckmSftigerweise 
mit einer Schraube, kann aber auch formschlussig vorgesehen sein. Die 
Antriebswelle 17 des Gelenks 9 ist in dem ersten Anschlagteil 2 festgelegt, so 
daft bei Betatigung des Antriebsmotors 16, zum Beispiel aufgrund eines 

15 benutzerdefinierten Signals vermittels einer Fernbedienung uber entsprechend 
elektrisch umgesetzte Signale der Motor 16 die Welle 17 wahlweise in Richtung 
auf ein Offnen oder auf ein Schlieften des Klappenscharniers 1 antreibt, wobei 
aufgrund des festen Sitzes der Welle 17 in dem ersten Anschlagteil 2 eine 
Schwenkbewegung des Lenker 6 und des Antriebsmotors 16 urn diese Achse 

20 induziert wird, die die Schwenkbewegung des als Viergelenkscharnier 
ausgebildeten Klappenscharniers 1 bewirkt. Im Falle des Versagens des 
Antriebsmotors 16 kann die Klappe auch von Hand geoffnet werden, wobei die 
dann von Hand angetriebene Welle entweder aufgrund eines Leerlaufs des 
Antriebsmotors frei drehbar ist oder aufgrund der Lamellenkupplung aufter 

25 Eingriff mit dem Getriebe des Antriebsmotors 16 gelangt. 

Das in Fig. 2 dargestellte und mit Bezugszeichen 1' versehene 
Klappenscharnier ist nach demselben Prinzip aufgebaut und konzipiert wie das 
Klappenscharnier 1 aus Fig. 1, weshalb dieselben Bezugszeichen wie in dem 
30 vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel dieselben funktionalen Teile 



WO 01/81699 




PCT/DE01/01382 



bezeichnen und im folgenden im wesentlichen nur noch die Unterschiede zu 
Fig. 1 eriautert werden. 

Bei dem Klappenscharnier V ist der Lenker 6 1 durch den Antriebsmotor 16, der 
5 . als Lenker ausgebildet ist, ersetzt worden, dahingehend, dali eine an dem dem 
Gelenk 9 abgewandten Ende des Antriebsmotors 16 vorgesehene 
VerlSngerung 18 gelenkig in dem Gelenk 8 gelagert ist. Der Antrieb der Welle 
17 ist gegenQber dem vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel unverandert, 
jedoch ist vorteilhaft neben der Materialersparnis auch eine Platzersparnis 
10 dadurch gegeben, dali der mit Bezugszeichen 1 8 versehene den Antriebsmotor 
16 verlangernde Abschnitt des Lenkers 6' erst im Bereich dieser Anlenkung auf 
das zweite Anschlagteil 3 hingefuhrt zu werden braucht, weshalb ein 
aneinander vorbei Schwenken der beiden Lenker 6\ 7 besonders gunstig 
realisiert ist. 

15 

Ein von dem ersten Anschlagteil 2 vorstehender Vorsprung 19 definiert mit 
seiner Stimseite einen Anschlag gegen eine entsprechende Ausformung des 
zweiten Anschlagteils 3, mit dem ein Durchfallen des Klappenscharniers 1 
verhindert wird und zugleich die Schlielilage des Klappenscharniers 1 
20 festgelegt ist. 
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1 . Antreibbares Klappenscharnier zur gelenkigen Verbindung einer Klappe, 
5 wie einer Fronthaube oder einem Kofferraumdeckel, mit einer karosserie 

eines Kraftfahnzeugs, umfassend 

ein erstes Anschlagteil (2) zur Befestigung mit der Klappe, 
ein zweites Anschlagteil (3) zur Befestigung mit der Karosserie, 
wenigstens einen Lenker (6) , der uber ein Gelenk (8,9) 
10 schwenkbeweglich an wenigstens einem der beiden Anschlagteile (2,3) 

angeordnet ist, und 

einen Antriebsmotor (16), der mit einem Gelenkstift (17) des 
Gelenks (8) in Antriebsverbindung steht, 
dadurch gekennzeichnet, 
15 daft der angetriebene Gelenkstift (17) das erste Anschlagteil (2) und den 

Lenker (6) verbindet. 



2. Klappenscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR 
wenigstens ein weiterer Lenker (7) das erste Anschlagteil (2) und das 

20 zweite Anschlagteil (3) gelenkig zur Bildung eines Viergelenkscharniers 

verbindet. 

3. Klappenscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Antriebsmotor (16) in Verlangerung des Lenkers (6) angeordnet 

25 ist und einen im ersten Anschlagteil (2) festgelegten Gelenkstift (17) 

antreibt. 



4. Klappenscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Antriebsmotor (16) in Verlangerung des ersten Anschlagteils (2) 
30 angeordnet ist und einen im Lenker (6) festgelegten Gelenkstift (17) 

antreibt. 
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5. Klappenscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da(J ein dem angetriebenen Gelenkstift (17) 
abgewandtes Ende (1 8) des Gehauses des Antriebsmotors (1 6) gelenkig 

5 an dem zweiten Anschlagteil (3) gelagert ist 

6. Klappenscharnier nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Gehause des Antriebsmotors (16) als Lenker (6 1 ) ausgestaltet ist 

10 7. Klappenscharnier nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Antriebsmotor (16) ferner an seinem dem Gelenkstift (17) 
abgewandten Ende (18) einen weiteren Gelenkstift antreibt. 

8. Klappenscharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
15 gekennzeichnet, daft zwischen Antriebsmotor (16) und angetriebenem 

Gelenkstift (17) ein Getriebe zur Drehzahluntersetzung vorgesehen ist. 

9. Klappenscharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Getriebe den Gelenkstift (17) Qber eine Umfangsverzahnung desselben 

20 antreibt. ■ 

10. Klappenscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Antriebsmotor (16) ein weiteres Klappenscharnier derselben 
Klappe antriebt. 

25 

11. Klappenscharnier nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daft der 
. Antriebsmotor (16) das weitere Klappenscharnier Qber eine biegsame 

Welle antreibt. 



30 



12. 



Klappenscharnier nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, 
dad der Antriebsmotor (16) in der Mitte der Klappe an dieser angeordnet 
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5 

14. 

10 

15. 

15 

16. 
17. 

20 

18. 

25 



ist, und date je ein Gelenkstift (17) beider Klappenscharniere Ober je eine 
Welle antreibbar ist. 

Klappenscharnier nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dafc der Antriebsmotor (16) beide Klappenscharnier 
Ober je eine biegsame Welle und ein im Bereich jedes der beiden 
Klappenscharniere angeordnetes Untersetzungsgetriebe antreibt. 

Klappenscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, dali ein Federkraftspeicher zur wenigstens teilweisen 
Unterstutzung des Antriebsmotors (16) vorgesehen ist. 

Klappenscharnier nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Federkraftspeicher als Gasdruckfeder ausgebildet ist. 

Klappenscharnier nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Federkraftspeicher in dem Lenker integriert ist 

Klappenscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Antriebsmotor (16) eine wasserdichte 
Kapselung umfaftt. 

Antreibbares Klappenscharnier zur gelenkigen Verbindung einer Klappe, 

wie einer Fronthaube oder einem Kofferraumdeckel, mit einer Karosserie 

eines Kraftfahrzeugs, umfassend 

ein erstes Anschlagteil zur Befestigung mit der Klappe, 
ein zweites Anschlagteil zur Befestigung mit der Karosserie, 
einen Gelenkstift zum Verbinden der beiden Anschlagteile, und 
einen Antriebsmotor, der mit dem Gelenkstift in Antriebs- 

verbindung steht, 

dadurch gekennzeichnet, 
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daft der Antriebsmotor an der Klappe angeordnet ist und mit dem 
Gelenkstift uber eine biegsame Welle in Antriebsverbindung steht. 



NATIONAL SEARCH REPORT 



Int real Application No 

PCT/DE 01/01382 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 E05F15/12 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched [classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 E05F E05D 



Documentation searched other than minimum documentation to (he extent that such documents are Included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal 



C DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • 


Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 


Relevant to claim No. 


X 


DE 197 44 908 A (VOLKSWAGENWERK AG) 

15 April 1999 (1999-04-15) 

cited 1n the application 

column 2, line 38 - line 65; figures 1-3 


1,2,8 


X 
Y 


DE 297 05 362 U (KIRCHHOFF GMBH & CO) 
5 June 1997 (1997-06-05) 
page 4, paragraph 4 

page 7, paragraph 3 -page 9, paragraph 2; 
figure 1 


1-8, 

14-16,18 
10-13 


X 


DE 41 41 820 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 
AG) 24 June 1993 (1993-06-24) 
abstract; claim 1; figures 1,2 

_/-- 


1,2 



m 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



10 



Patent family members are listed In annex. 



° Special categories of cited documents : 

•A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

'E' earlier document but published on or after the International 
filing date 

•L' document which may throw doubts on priority clalm(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

'O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

■P" document published prior to the International filing date but 
later than the priority date claimed 



'T* later document published after the International filing date 
or priority date and not in conflict with the application bul 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

•X' document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an inventive step when the document is taken atano 

■Y" document of partlcubr relevance; the claimed invention 
cannot be considered to involve an Inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 

31 August 2001 


Date of mailing of the International search report 

07/09/2001 


Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRijswgk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70) 340-3016 


Authorized officer 

Guillaume, G 



Form PCT/lSA/210 (second sheet) (July 1992) 



page 1 of 2 



inUri 



NATIONAL SEARCH REPORT 



Int al Application No 

PCT/DE 01/01382 



C(Contlnuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with intfication.where appropriate, of the relevant 



Relevant to claim No. 



US 2 811 348 A (BRUNDAGE ALAN D) 
29 October 1957 (1957-10-29) 
column 3, line 12 - line 21; figures 
1-5,10 



10-13 



Form PCT/ISW210 (ccrtinuaflcn or second sheol) (Jury 1992) 



page 2 of 2 



inHrnational search report 

.».w.'mation on patent family members 


Into tal Application No 

PCT/DE 01/01382 


Patent document 
cited In search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 



DE 19744908 A 



15-04-1999 



NONE 



DE 29705362 


U 


05-06-1997 


NONE 


DE 4141820 


A 


24-06-1993 


NONE 


US 2811348 


A 


29-10-1957 


NONE 



Form PCT/lSA/210 (patent family annex) (July 1992) 



INTE^^I 



IONALER RECHERCHENBERICHT 



lnt< males Aktenxdchen 

PCT/DE 01/01382 



A. KLASSIFIZ1ERUNG DES ANMELDUNQSQEGENSTANDES 

IPK 7 E05F15/12 



IMach der Internallonalen Palenttdassffikatlon (IPK) oder rtach dor natlonaten Klasslflkation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETH 



Recherchieiter Mindestprufstotf (Kla33ltlkalIon3system und Klasslftationssymbole ) 

IPK 7 E05F E05D 



Recherchlerte aber nlohl zum MlndastprOfotoff gehorenda VerdffentBchungen, soweit dlese unfer dte recherchlerten Gebiete fallen 



WShrend der Intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name dor Datenbank und evtl. vetwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie" Bezelchnung der Veroffenlllchung, soweit ertorderBch unter Angabe der hi Betracht kommenden Telle 



Belr. Anspruch Nr. 



DE 197 44 908 A (VDLKSWAGENWERK AG) 

15. April 1999 (1999-04-15) 

1n der Anmeldung erwahnt 

Spalte 2, Zelle 38 - Zeile 65; Abbildungen 

1-3 

DE 297 05 362 U (KIRCHHOFF GMBH & CO) 
5. Ouni 1997 (1997-06-05) 
Seite 4, Absatz 4 

Selte 7, Absatz 3 -Seite 9, Absatz 2; 
AbbUdung 1 

DE 41 41 820 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 
AG) 24. Jun1 1993 (1993-06-24) 
Zusammenfassung; Anspruch 1; Abbildungen 
1,2 

-/-- 



1,2,8 



1-8, 

14-16,18 
10-13 



1,2 



ID 



Y I WeBere Veroffentllchungen slnd der Fortsetzung von Feld C zu 
1 entnehmen 



0 



Slehe Anhang Patantfamffle 



0 Besondere Kategorien von angegebenen VerSffentllchungen 
'A' VerStfentflchuna, die den allgemelnen Stand der Technlk deflnlert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

"E* alleres Dokument, das jedoch erst am oder nach dam IntemaHonaJen 
Anmeldedatum veroffentltehl worden 1st 

•L' VerotfentBchung, diB geefenet 1st, einen Prlorttatsanspruch zwetfethaft er- 
schelnen zu tassen, oder durch die das VerSffenttichungsdatum einar 
anderen tm Recheichenberlcht genannten Verfiffentllchung balegt werden 
soli oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wte 
ausgefuhrt) 

*QT Verdffentllchung, die slch aut eine mOndHche Offenbarong, 

elne Benutzung, elne Aussieilung Oder andere MaBnahmen bezieht 

'P' Verolfentfichung, die vor dem IntematlonaJen Anmeldedatum, aber nach 
dam beanspruchlen Prtoritatsdatum venjffenllchl worden 1st 



T Spatere VerOffentlichung, die nach dem Intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht words n 1st und mlt der 
Anmeldung nicht kollldiert, sondern nur zum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundellegenden Prlnzlps Oder der Ihr zugrundellegenden 
Theorie angegeben 1st 

•X' Verofferrtllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann aileln aufgrund dleser VeroffentUchung nicht als neu oderauf 
erflnderischer Tfitkjkeit beruhend betrachtet werden 

*Y a Verdffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erflnderischer Tarfgkelt beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verfiffentllchung mlt elner oder mehreren anderen 
VerfJffentllchungen dleser Kategorle In Verblndung gebracht wlrd und 
dlese Verblndung fflrelnen Fachmann naheliegend 1st 
VeroffentUchung, die Mltglied deraeiben Palentfamllia 1st 



Datum des Abschlusses der Intemationalen Recherche 



31. August 2001 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



07/09/2001 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehdrde 
EuropfiJsohes Paientamt, P.B. 5Q18 Patentlaan 2 
NL-2280HVRIJswi]k 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70)340-3016 



BevolJmachtlgter BedJensleter 

GuHlaume, G 



Formbfcatl pCT/lSA/210 (Blatt 2) (Juli 1892) 



Seite 1 von 2 



I 



INTERTTOTIONALER recherchenbericht 



Ink; 



lalee Aktenzelchen 

PCT/DE 01/01382 



C(Fortseteung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAQEN 



Kategorle 0 Bezeichnung der Veroffentllchung, soweit erforderlfch unter Angabe der In Betracht kommanden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



US 2 811 348 A (BRUNDAGE ALAN D) 

29. Oktober 1957 (1957-10-29) 

Spalte 3, Zelle 12 - Zelle 21; Abblldungen 

1-5,10 



10-13 



Foimbbtt PCT/1SA/210 (Fortselzung yon Btat! 2) (Jul 1992) 



Selte 2 von 2 



INTERNATIOMEER recherchenbericht 

Angaben zu Ver5tTenllIch«., yc „, die zurselbenPatentramlDe gehOren 



Inter! ales Aktenzelchen 

PCT/DE 01/01382 



im Recherchenbericht 


Datum der 


Mitglled(er) der 


Datum der 


angefOhrtes Patentdokument 


1 Verflffentlichung 


Patentfamilie 


Veroffentlichung 



DE 19744908 



15-04-1999 



KEINE 



DE 


29705362 


U 


05-06-1997 


KEINE 


DE 


4141820 


A 


24-06-1993 


KEINE 


US 


2811348 


A 


29-10-1957 


KEINE 



Formfcdatt PCT/1SA/210 (Anhang Patentfamlle)(Jull 1082) 



